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© Verbindungseinrichtung zum Herstellen einer Drehmomentubertragungsverbindung zwischen einem 



Drehmomentwandler und einer Antriebswelle 

Eine Verbindungseinrichtung zum Herstellen einer 
Drehmomentubertragungsverbindung zwischen einem 
Drehmomentwandler (10) und einer Antriebswelle (14) 
umfaBt ein mit der Antriebswelle (14) zur Drehung urn 
eine Drehachse (A) im wesentlichen drehfest verbindba- 
res oder verbundenes Mitnahmeelement (12) mit einer 
Mitnahmeanordnung (52) sowie eine der Mitnahmean- 
ordnung (52) zugeordnete, an einem Wandlergehause 
(18) des Drehmomentwandlers (10) vorgesehene Gegen- 
Mitnahmeanordnung (54). Die Mitnahmeanordnung (52) 
und die Gegen-Mitnahmeanordnung (54) weisen jewetls 
wenigstens einen Anlageflachenbereich beziehungswei- 
se Gegen-Anlageflachenbereich auf, welche zur Herstel- 
lung einer Drehmomentubertragungsverbindung zwi- 
schen dem Mitnahmeelement (12) und dem Wandlerge- 
hause (18) in Umfangsrichtung zur Anlage aneinander 
bringbar sind. 
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Die vorliegende Erfmdung betrifft eine Verbindungsein- 
richtung zum Herslellen einer Drehmomentubertragungs-' 
verbindung zwischen eineni Drehmomentwandler und einer 5 
: Antriebswelle, insbesondere einer Kurbelwelle einer Brenn- 
kraftmaschine. 

Bei bekannten Antriebssystemen wird ein Drehmoment- 
wandler durch eine sogenannte Flexplatte, d. h. ein elasti- 
sches scheibenartiges Bauteil, drehfest mit einer Antriebs- 10 
welle verbunden. Dazu wird die Flexplatte in ihrem radial 
inneren Bereich durch Schraubbolzen oder dergleichen an 
einen Fiansch der Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine 
angeschraubt. In ihrem radial auBeren Bereich wird die 
Flexplatte ebcnfalls durch Schraubbolzen an Gewindeklotze L5 
angeschraubl, die durch VerschweiBen am Wandlergehause 
fesLgclcgi sind. Die Vcrwendung einer derartigen flexiblen 
Platte dicn! da/.u, Taumclbcwcgungcn zwischen der An- 
triebswellc und dem Drehmomentwandler zuzulassen, die 
daraus rcsulticrcn konnen, daB zwischen einer Wandlerdreh- 20 
achse und einer Drchachsc der Kurbelwelle ein Winkelver- 
satz und/odcr Achsvcrsatz besleht. 

Bei diesen bekannten Systernen besteht das Problem, daB 
der Vorgang zum Anschrauben des Drehmomentwandlers, 
welcher im allgenieincn bcreits vorher mit einem GeUiebe 25 
fest verbunden worden isl, schwierig durchzufiihren ist. Es 
muB namlich zuerst die Flexplatte in ihrem radial inneren 
Bereich an die Kurbelwelle angeschraubt werden, da dieser 
Bereich nach Heranfuhren des Drehmomentwandlers an die 
Flexplatte nicht mehr oder nur schwer fur Werkzeuge zu- 30 
ganglich ist. Nachlblgend mussen radial auBen die Schrau- 
ben durch die Flexplatte hindurch in die Gewindeklotze am 
Drehmomentwandler eingeschraubt werden, wobei auch 
dieser Vorgang aufgrund des geringen zur Verfugung ste- 
henden Bauraums schwierig durchzufiihren ist. Nach Anzie- 35 
hen einer Schraube muB der Motor weitergedreht werden, so 
daB auch die nachste oder alle anderen Anschraubsteilen 
von einer bestimmten Seite her zuganglich sind. Wird bei 
diesem schwer durchzufuhrenden Vorgang eine der Schrau- 
ben zu fest angezogen, konnen die ineinander eingreifenden 40 
Gewindeabschnitte beschadigt werden. 

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Ver- 
bindungseinrichtung zur Herstellung einer Drehmoment- 
ubertragungsverbindung zwischen einem Drehmoment- 
wandler und einer Antriebswelle vorzusehen, mit welcher in 45 
einfacher Weise eine sicher wirkende Drehmomentubertra- 
gungsverbindung zwischen der Antriebswelle und dem 
Drehmomentwandler geschaffen werden kann. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe gelost durch eine 
Verbindungseinrichtung zum Herstellen einer Drehmoment- 50 
iibertragungsverbindung zwischen einem Drehmoment- 
wandler und einer Antriebswelle, insbesondere Kurbelwelle 
einer Brennkraftmaschine, umfassend ein mit der Antriebs- 
welle zur Drehung um eine Drehachse im wesentliehen 
drehfest verbindbares oder verbundenes Mitnahmeelement 55 
mit einer Mitnahmeanordnung, eine der Mitnahmeanord- 
nung zugeordnete, an einem Wandlergehause des Dreh- 
momentwandlers vorgesehene Gegen-Mitnahmeanordnung, 
wobei die Mitnahmeanordnung und die Gegen-Mitnahme- 
anordnung jeweils wenigstens einen Anlagebereich bezie- 60 
hungsweise Gegen-Anlagebereich aufweisen, welche zur 
Herstellung einer Drehmomentubertragungs verbindung 
zwischen dem Mitnahmeelement und dem Wandlergehause 
in Umfangsrichtung zur Einwirkung aufeinander bringbar 
sind. 65 

Da bei der erfindungsgemaBen Verbindungseinrichtung 
di ll6 renmomentiibertra g u ngsverbindung durch gegensei- 
tige 1 Anlage bestimmter Flachenbereiche in Umfangsrich- 



tung geschaffen wird, d. h. durch formschlussige Mitnahme 
der Gegen-Mitnahmeanordnung durch die Mitnahmeanord- 
nung vorgesehen ist, ist die Vornahme schwierig durchzu- 
fuhrender Anschraubvorgange beim Zusammensetzen eines 
Antriebssystems mit einer erfindungsgemaBen Einrichtung 
nicht erforderlich. Es muB lediglich ein Drehmomentwand- 
ler, beispielsweise mit einem daran festgelegten Getriebe, an 
das zuvor mit einer Antriebswelle verbundene Mitnahme- 
element herangefuhrt werden, bis die Mitnahmeanordnung 
und die Gegen-Mitnahmeanordnung sich mit den jeweiligen 
Anlage- beziehungsweise Gegen-Aniagebereichen in Um- 
fangsrichtung gegenuberliegen, d. h. sich in axialer und ra- 
dialer Richtung uberlappen. 

Dabei ist die Ausgestaltung vorzugsweise derart, daB die 
Mitnahmeanordnung wenigstens einen sich radial oder/und 
axial auf das Wandlergehause zu erstreckenden Mitnahme- 
vorsprung aufweist, daB die Gegen-Mitnahmeanordnung 
wenigstens einen sich radial oder/und axial auf das Mitnah- 
meelement zu erstreckenden Gegen-Mitnahmevorsprung 
aufweist, wobei Mitnahrnevorsprung und Gegen-Mitnah- 
mevorsprung jeweilige Anlagebeziehungsweise Gegen-An- 
iageflachen aufweisen, mit welchen diese in Umfangsrich- 
tung zur Anlage aneinander bringbar sind. 

Um in beiden Drehmomentubertragungsrichtungen eine 
gleichmaBig wirkende Kopplung zwischen Mitnahmeele- 
ment und Drehmomentwandler vorsehen zu konnen, wird 
vorgeschlagen, eine Anordnung von Mitnahmeanordnung 
und Gegen-Mitnahmeanordnung wenigstens zwei in Um- 
fangsrichtung im Abstand zueinander angeordnete Mitnah- 
mevorsprunge beziehungsweise Gegen-Mitnahmevor- 
spriinge aufweist, welche zwischen sich eine Aufnahmeaus- 
nehmung bilden, in welche zur Herstellung der Drehmo- 
mentubertragungs verbindung wenigstens ein Mitnahrnevor- 
sprung beziehungsweise Gegen-Mitnahmevorsprung der je- 
weils anderen Anordnung von Mitnahmeanordnung und Ge- 
gen-Mitnahmeanordnung einfuhrbar ist. 

Eine in Umfangsrichtung spielfrei wirkende Verbindung 

kann in einfacher Wp.iof* apcr»h^flR^n ^,^ r A^ n a:~ a ..c 

■ • 0 — ^ w.^^x^ wrciucij, wuuu vj.it- nui- 

nahmeausnehmung in Richtung auf die andere Anordnung 
zu sich erweiternd ausgebiidet ist, und wenn der zum Ein- 
fuhren in die Aufnahmeausnehmung ausgebildete Mitnah- 
rnevorsprung beziehungsweise Gegen-Mitnahmevorsprung 
in Richtung auf die eine Anordnung zu sich verjungend aus- 
gebiidet ist. 

Um bei der Herstellung der Drehmomentubertragungs- 
verbindung sicherzustellen, daB auch eine ungewunschte 
axiale Bewegung zwischen dem Mitnahmeelement und dem 
Drehmomentwandler vermieden wird, wird vorgeschlagen, 
daB eine Anordnung von Mitnahmeanordnung und Gegen- 
Mitnahmeanordnung mit wenigstens einer Vertiefung, Hin- 
terschneidung oder dergleichen ausgebiidet ist, in welche 
bei hergestellter Drehmomentubertragungsverbindung ein 
Sicherungsabschnitt der jeweils anderen Anordnung von 
Mitnahmeanordnung und Gegen-Mitnahmeanordnung zur 
Herstellung einer formschlussig wirkenden Axialverbin- 
dung zwischen dem Mitnahmeelement und dem Wandlerge- 
hause vorzugsweise rastartig eingreift. Insbesondere dann, 
wenn der Sicherungsabschnitt rastartig in die Vertiefung 
oder dergleichen eingreift, d. h. bei Herstellung der Dreh- 
momentubertragungs verbindung selbstandig fur eine Ver- 
riegelung dieser beiden Komponenten aneinander in Achs- 
richtung sorgt, kann auch die Axialbewegungssicherung 
ohne die Zuhilfenahme irgendwelcher Werkzeuge vorgese- 
hen werden. Zum Auseinandernehmen des Mitnahmeele- 
mcnts und des Drehmomentwandlers braucht lediglich untcr 
Zuhilfenahme entsprechender Werkzeuge die Rastverbin- 
dung gelost werden, worauf folgend der Drehmomentwand- 
ler und das Mitnahmeelement in Achsrichtung auseinander- 
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bewegt werden konnen. 

Beispielsweise kann der Sicherungsabschnitt an der ande- 
ren Anordnung in Umfangsrichtung zwischen zwei Mitnah- 
mevorspriingen beziehungsweise Gegen-Mitnahmevor- 
spriingen angeordnet sein . 

Eine sicher wirkende und auch zur Ubertragung relativ 
groBer Drehmomente geeignete Kopplung kann dadurch 
vorgesehen werden, dafi die Mitnahmeanordnung eine 
Mehrzahl von Mitnahmevorspriingen umfaBt, welche eine 
Mitnahmeverzahnung bilden, und daB die Gegen-Mitnah- 
meanordnung eine Mehrzahl von Gegen-Mitnahmevor- 
spriingen umfaBt, welche eine Gegenverzahnung bilden, 
wobei bei hergestellter Drehmomentiibertragungsverbin- 
dung die Mitnahmeverzahnung und die Gegen-Mitnahme- 
verzahnung im wesentlichen umfangsspielfrei kammen. 

Um auch bei derartiger Ausgestaltung eine Axialkopp- 
lung zwischen der Mitnahmeanordnung und der Gegen-Mit- 
nahmcanordnung vorschcn zu konnen, wird vorgcschlagcn, 
daB die Mitnahmevorspriinge oder/und die Gegen-Mitnah- 
mevorsprunge im Bereich ihrer gegenseitigen Anlage mit 20 
Hinterschneidungen, Vertiefungen oder dergleichen ausge- 
bildet sind. 

Eine alternative Ausgestaltung der Drehmomentubertra- 
gungsverbindung kann wenigstens eine Mitnahmeoffnung 
in einer Anordnung von Mitnahmeanordnung und Gegen- 
Mitnahmeanordnung umfassen, in welche Offnung bei her- 
gestellter Drehmomentubertragungsverbindung ein Vbr- 
sprung der jeweils anderen Anordnung eingreift. 

Um auch bei derartiger Ausgestaltung eine ungewunschte 
Axial-Relativbewegung zwischen dem Mitnahmeelement 30 
und dem Drehmomentwandler vermeiden zu konnen, wird 
vorgeschlagen, daB der Vorsprung die wenigstens eine Mit- 
nahmeoffnung vollstandig durchsetzt und nut wenigstens ei- 
nem Axialsicherungsvorsprung im Bereich seines freien En- 
des einen die Mitnahmeoffnung begrenzenden Randbereich 35 
ubergreift. 

Bei Antriebssystemen treten beispielsweise aufgrund ei- 
nes unrunden Laufs des Antriebsaggregats haufig Torsions- 
schwingungen auf, welche einerseits zur Beschadigung oder 
nachteilhaften Beeintrachtigung verschiedener Komponen- 40 
ten des An triebssy stems fuhren konnen und welche anderer- 
seits fur einen Fahrer eines mit einem derartigen Antriebssy- 
stem ausgestatteten Fahrzeugs zu einem unangenehmen 
Fahrgefuhl fuhren konnen. Um dies zu vermeiden, ist es be- 
kannt, beispielsweise in Form eines Zwei-Massen-Schwun- 45 
grads aufgebaute Torsionsschwingungsdampfer in ein An- 
triebssystem zu integrieren. GemaB der vorliegenden Erfin- 
dung kann vorgesehen sein, daB die Mitnahmeanordnung 
eine Primarseite einer Torsionsschwingungsdampfer- An- 
ordnung bildet und die Gegen-Mitnahmeanordnung eine Se- 
kundarseite einerTorsionsschwingungsdampfer- Anordnung 
bildet, wobei zwischen Mitnahmeanordnung und Gegen- 
Mitnahmeanordnung eine Torsionsschwingungsdampfer- 
Federanordnung wirkt. Es sei hier darauf verwiesen, daB die 
Auswahl oder Zuordnung der Begriffe "Primarseite" und 
"Sekundarseite" lediglich zur Bezeichnung der Komponen- 
ten oder Baugruppen verwendet wird. Uber welche der Sei- 
ten ein Drehmoment in das System eingeleitet wird und uber 
welche der Sei ten ein Drehmoment von dem System abge- 
geben wird, hangt davon ab, ob ein Fahrzeug im Schub- 
oder Zugbetrieb arbeitet. 

Bei einer derartigen Ausgestaltung kann vorgesehen sein, 
daB die eine Anordnung ein Zentralteil umfaBt und die an- 
dere Anordnung zwei bezuglich des Zentralteils und hin- 
sichdich der Zusammcnwirkung mit der Torsionsschwin- 
gungsdampfer-Federanordnung an entgegengesetzten Sei- 
ten angeordnete Deckteile umfaBt. 

Alternativ oder zusatzlich zu den vorangehend angespro- 
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chenen Einrichtungen, welche Mitnahmeelement und Dreh- 
momentwandler gegen ungewunschte Axialbewegung si- 
chem, konnen Axialsicherungsmittel vorgesehen sein, wel- 
che wenigstens ein vorzugsweise an dem Mitnahmeelement 
und dem Drehmomentwandler in Achsrichtung formschlus- 
sig oder/und reibschlussig angreifendes Axialsicherungsele- 
ment umfassen. 

Die errindungsgemaBe Einrichtung ist vorzugsweise so 
aufgebaut, daB die Mitnahmeanordnung und die Gegen-Mit- 
nahmeanordnung derart aufeinander abgestimmt sind, daB 
bei Aufeinanderzubewegung des Mitnahmeelements und 
des Drehmomentwandlers zur Herstellung der Drehmo- 
mentubertragungsverbindung zwischen der Mitnahmean- 
ordnung und der Gegen-Mitnahmeanordnung eine zumin- 
dest in axialer Richtung wirkende selbstverriegelnde Ver- 
bindung hergestellt wird. 

Die vorliegende Erfindung betrifft ferner ein Antriebssy- 
stcm, insbesonderc fur ein Kraftfahrzcug mit Automatikgc- 
triebe, umfassend ein Antriebsaggregat mit einer Antriebs- 
welle und einen Drehmomentwandler. Die Drehmoment- 
ubertragungsverbindung ist durch eine errindungsgemaBe 
Verbindungseinrichtung vorgesehen. 

Die vorliegende Erfindung wird nachfolgend mit Bezug 
auf die beiliegenden Zeichnungen anhand bevorzugter Aus- 
gestaltungsformen detailliert beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teil-Langsschnitt durch einen mit einer An- 
triebsweDe gekoppelten Drehmomentwandler; 

Fig. 2-4 jeweils Ansichten verschiedener Ausgestal- 
tungsformen einer Mitnahmeanordnung und einer Gegen- 
Mitnahmeanordnung in Blickrichtung eines Pfeils II in Fig. 
1; 

Fig. 5 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer alterna- 
tiven Ausgestaltung der Kopplungsverbindung; 

Fig. 6 eine Abwandlung der in Fig. 5 dargestellten Aus- 
gestaltungsform; 

Fig. 7, 8 verschiedene Ausgestaltungen der Mitnahmean- 
ordnung und der Gegen-Mitnahmeanordnung, durch welche 
eine Axialsicherung vorgesehen ist; 

Fig. 9, 10 jeweils Teil-Langsschnittansichten von Ab- 
wandlungen der in Fig. 5 dargestellten Ausgestaltungsform; . 

Fig. 1 1 die Kopplung des Drehmomentwandlers mit ei- 
nem Mitnahmeelement durch ineinander eingreifende Ver- 
zahnungen; 

Fig. 12 eine alternative Ausgestaltungsform einer Dreh- 
verbindung zwischen einem Mitnahmeelement und einem 
Wandlergehause; 

Fig. 13 eine vereinfachte Langsschnittansicht langs einer 
Linie Xm-XHr in Fig. 12; 

Fig. 14, 15 Ausgestaltungsformen, bei welchen in die 
Kopplungsverbindung ein Torsionsschwingungsdampfer in- 
tegriert ist; 

Fig. 16, 17 jeweils eine Ansicht einer weiteren altemati- 
ven Ausgestaltungsart der Kopplung zwischen dem Mitnah- 
meelement und dem Drehmomentwandler; 

Fig. 18-20 eine Abwandlung der in den Fig. 16, 17 ge- 
zeigten Kopplung; und 

Fig. 21, 22 eine Abwandlung der in Fig. 11 gezeigten 
Kopplungsverbindung, wobei Verzahnungen im radial inne- 
ren Bereich vorgesehen sind. 

Die Fig. 1 zeigt eine Teil-Langsschnittansicht eines allge- 
mein mit 10 bezeichneten Drehmomentwandlers, der uber 
ein scheibenartiges Mitnahmeelement 12, beispielsweise in 
Form einer sogenannten Flexplatte, mit einer Antriebswelle 
14, beispielsweise einer Kurbelwelle einer Brennkraftma- 
schinc, zur gemcinsamen Drchung um cine Drchachsc A 
verbunden ist. In ihrem radial inneren Bereich ist die Flex- 
platte 12 durch angedeutete Schraubverbindungen 16 an die 
Antriebswelle 14 drehfest angekoppelt; in ihrem radial au- 
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Beren Bereich ist die Flexplarte 12 in noch zu beschreiben- 
der Art und Weise mit einem Gehause 18 des Drehmoment- 
wandlers 10 drehfest verbunden. 

Der Drehmomentwandler 10 ist von herkommlichem 
Aufbau, bei welchem das Gehause 18 einen Gehausedeckel 
20 und eine Pumpenradschale 22 umfaBt. Der Gehausedek- 
kel 20 ist in seinem radial inneren Bereich in einem Lager- 
zapfen oder einer Gehausenabe 24 fest verbunden, welche in 
eine ZentrierSffnung 26 der Antriebswelle 14 eingreift und 
somit eine Radialzentrierung des Drehmomentwandlers 10 
bezuglich der Antriebswelle 14 vorsieht, Radial auBen ist 
der Deckel 20 mit der Pumpenradschale 22, beispielsweise 
durch VerschweiBen, verbunden. Die Pumpenradschale 22 
ist in ihrem radial inneren Bereich mit einer Pumpenradnabe 
28 zur Bildung eines Pumpenrads 30 verbunden. An die 
Pumpenradschale 22 ist eine Mehrzahl von Pumpenrad- 
schaufeln 32 angelotet oder in andererweise an dieser fest- 
gclcgt. Im Inncnraum 34 des Drehmomentwandlers 10 ist in 
an sich bekannter Weise ein Turbinenrad 36 mit einer Turbi- 
nenradschale 38 und einer Turbinenradnabe 40 angeordnet. 
Die 1\irbinenradschale 38 tragi eine Mehrzahl von Turbi- 
nenradschaufeln 42. Die Turbinenradnabe 40 ist mit einer 
Abtriebswelle, beispielsweise einer Getriebeeingangswelle, 
drehfest verbindbar. Femer ist im Innenraum 34 des Dreh- 
momentwandlers 10 ein Leitrad 44 mit einer Mehrzahl von 
Leitradschaufeln 46 angeordnet. Das Turbinenrad 36 ist in 
an sich bekannter Weise iiber eine Uberbriickungskupplung 
48 gegebenenfalls unter Zwischenanordnung eines Torsi- 
onsschwingungsdampfers 50 drehfest an das Gehause 18 
ankoppelbar. 

Zur Drehkopplung der Rexplatte 12 mit dem Gehause 18 
des Drehmomentwandlers 10 ist an der Rexplatte 42 eine 
Mitnahmeanordnung 52 ausgebildet, welche nut einer Ge- 
gen-Mitnahmeanordnung 54 am Wandlergehause zur Dre- 
hung gekoppelt werden kann. Wie in den Fig. 1 und 2 er- 
kennbar, umfaBt die Mitnahmeanordnung mehrere lappen- 
artige Abbiegungen oder Vorsprunge 56, 58, 60, welche von 
der Flexplatte 12, welche im allgemeinen aus elastischem 
Stahlblech, beispielsweise Federstahlblech, gebildet ist, in 
Richtung auf das Wandlergehause 18 zu abgebogen sind. 
Dabei sind in Umfangsrichtung aufeinanderfolgend zwei 
Vorsprunge 56, 58 vorgesehen, zwischen welchen radial in- 
nen ein Vorsprung 60 liegt. Die Vorsprunge 56, 58, 60 bilden 
eine Aufnahmeausnehmung 62, in welche ein Gegen-Mit- 
nahmevorsprung 64, weicher beispielsweise durch Ver- 
schweiBen oder dergleichen am Gehause 18 festgeiegt ist, 
eingreift. Die Umfangsbreite des Gegen-Mitnahmevor- 
sprungs 64 entspricht im wesentlichen der zwischen den 
Mitnalimevorsprungen 56, 58 gebildeten Umfangsbreite der 
Aufnahmeausnehmung 62. Man erkennt insbesondere in 
Fig. 2, daB die Aufnahmeausnehmung 62 durch die Mitnah- 
mevorspriinge 56, 58 derart begrenzt ist, daB sie sich auf das 
Gehause 18 beziehungsweise den Deckel 20 desselben zu 
erweitert. In entsprechender Weise ist der Gegen-Mitnahme- 
vorsprung 64 sich auf die Flexplatte 12 zu verjungend aus- 
gebildet. Dabei entspricht vorzugsweise der Verjungungs- 
winkel des Gegen-Mitnahmeyorsprungs 64 dem Erweite- 
rungswinkel der Aufnahmeausnehmung 62. 

Wie man ferner in Fig. 1 erkennt, weist der Gegen-Mit- 
nahmevorsprung 64 in seinem radial inneren Oberflachen- 
bereich eine sich in Umfangsrichtung erstreckende Vertie- 
fung 66 auf, in welche eine komplementare Erhohung 68 am 
radial inneren Mitnahmevorsprung 60 bei hergestellter 
Drehmomentabertragungsverbindung eingreift. Es ist somit 
zusatzlich zu der in Umfangsrichtung formschlussigcn Mit- 
nahmeverbindung auch in Achsrichtung eine formschlus- 
sige Ankopplung der Rexplatte 12 an das Wandlergehause 
18 vorgesehen. Ungewunschte Axialrelativbewegungen 



zwischen Rexplatte 12 und Wandlergehause 18 konnen so- 
mit vermieden werden. Ferner sorgt diese selbstverriegelnde 
Fixierung dafur, daB der Gegen-Mitnahmevorsprung 64 in 
die Aufnahmeausnehmung 62 so weit. hineingezogen wird, 
5 daB er fest zwischen den Mitnahmevorspriingen 56, 58 ge- 
halten ist. Es wird somit auch eine in Umfangsrichtung 
spielfreie Mitnahmeverbindung geschaffen, so daB das Auf- 
treten von Klappergerauschen bei Drehmomentubertragung 
vermieden werden kann. 
to Das Zusammensetzen eines An triebssy stems, welches ei- 
nen derart aufgebauten Drehmomentwandler beziehungs- 
weise eine derart ausgebitdete Rexplatte 12 umfaBt, kann 
wie folgt vorgenommen werden: Es wird zunachst die Rex- 
platte 12 in ihrem radial inneren Bereich durch die Schraub- 
15 bolzen 16 an die Antriebswelle 14 angeschraubt. Nachfol- 
gend wird der bereits zuvor mit einem Getriebe fest gekop- 
pelte Drehmomentwandler 10 in Achsrichtung an die Flex- 
platte 12 herangefuhrt, wobci das Gehause 18 derart ausgc- 
richtet ist, daB jedem Gegen-Mitnahmevorsprung 64 eine 
20 Aufnahmeausnehmung 62 in Achsrichtung gegenuberliegt. 
Es wird dann zwischen das Antriebsaggregat und die Rex- 
platte ein gabelahnliches Werkzeug eingeschoben, welches 
bei Heranbewegung des Drehmomentwandlers 10 verhin- 
dert, daB die Rexplatte 12 in der Darstellung der Fig. 1 nach 
25 links ausweicht. Die Gegen -Mi tnahme vorsprunge 64 wer- 
den dann zwischen die Mitnahmevorspriinge 56, 58, 60 ein- 
gefiihrt, so daB diese sich in der in Fig. 2 gezeigten Art und 
Weise gegenseitig beriihren. Dabei wird durch die Gegen- 
Mimahmevorsprunge 64 zunachst der radial innere Mitnah- 
30 mevorsprung 60 mit seiner Erhohung 68 nach radial innen 
weggedriickt, bis dieser schlieBlich in die Vertiefung 66 ein- 
rastet. Es ist dann ohne dem Erfordernis, irgendwelche 
Schrauben oder dergleichen anzuziehen, die Flexplatte 12 
mit dem Wandlergehause 18 sowohl drehfest als auch in 
35 Achsrichtung gekoppelt. 

Um diese Verbindung zu losen, wird mit einem Werkzeug 
zwischen die Rexplatte 12 und das Wandlergehause 18 ein- 
gegriffen und dieses Werkzeug dann aufgespreizt oder der- 
art bewegt, daB die Flexplatte 12 und das Gehause 18 von- 
40 einander wegbewegt werden. Dabei wird zwangsweise die 
Erhohung 68 aus der Vertiefung 66 herausgezogen und der 
Drehmomentwandler 10 kann vom Antriebsaggregat ent- 
fernt werden. 

Es sei darauf hingewiesen, daB die Mitnahmeanordnung 

45 uber den Umfang der Flexplatte 12 verteilt eine Mehrzahl 
derartiger Mitnahmevorsprunggruppen 56, 58, 60 aufweisen 
kann; in entsprechender Weise weist dann die Gegen-Mit- 
nahmeanordnung 54 eine Mehrzahl von Gegen-Mitnahme- 
vorspriingen 64 auf. Man erkennt in Fig. 1 femer, daB an die 

50 Rexplatte 12 im radial auBeren Bereich durch Pragen und 
Bearbeitung ein Anlasserzahnkranz 70 angeformt ist. Es ist 
auch hier das Vorsehen eines zusatzlichen Bauteiis dann 
nicht mehr erforderlich. 

Die Fig. 3 und 4 zeigen alternative Ausgestaltungen des 

55 radial inneren Mitnahmevorsprungs 60. In der Ausgestal- 
tungsform gemaB Fig. 3 ist dieser im Bereich der Abbie- 
gung von der Rexplatte 12 schmaler ausgebildet, so daB je 
nach Breite des sich dabei ergebenden Stegs 72 die Feder- 
kraft, mit weicher der Mitnahmevorsprung 60 gegen den 

60 Gegen-Mitnahmevorsprung 64 driickt, eingesteilt werden 
kann. 

Bei der Ausgestaltungsform gemaB Fig. 4 ist die Erho- 
hung 68 nicht sich uber die gesamte Umfangserstreckung 
des Mitnahmevorsprungs 60 erstreckend ausgebildet, son- 
65 dem ist in Form einer Einpragung mit kalottcnartigcr Form 
74 ausgebildet, welche dann in die Vertiefung 66 an dem 
Gegen-Mitnahmevorsprung 64 eingreift. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen eine alternative Ausgestaltung der 
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Kopplungsverbindung zwischen der Flexplatte und dem 
Drehmomentwandler. Komponenten, welche vorangehend 
beschriebenen Komponenten entsprechen, sind mit dem 
gleichen Bezugszeichen unter Hinzufiigung eines Anhangs 
"a" bezeichnet. 5 

Bei der in Fig. 5 gezeigten Ausgestaltungsform weist die 
Flexplatte 12 in ihrem radial auBeren Bereich eine Mehrzahi 
von in Umfangsrichtung mit Abstand zueinander angeord- 
neten Mitnahmevorsprtingen 76a auf, welche eine im we- 
sentlichen radial gerichtete Mitnahmeverzahnung bilden. 10 
Am Deckel 20a des Wandlergehauses 18a ist an einem axial 
abgebogenen Abschnitt 78a eine entsprechende Gegen-Mit- 
nahmeverzahnung durch eine Mehrzahi von in Umfangs- 
richtung im Abstand zueinander angeordneten Gegen-Mit- 
nahmevorspriingen 80a gebildet. Die Mitnahmevorspriinge 15 
76a und die Gegen-Mitnahmevorsprunge 80a greifen bei 
hergestellter Kopplung ineinander ein. Ferner ist im Bereich 
dcs axial abgebogenen Abschnitts 78a des Deckels 20a wic- 
der eine nach radial innen offene Vertiefung 82a ausgebil- 
det, in welche ein zwischen zwei Mitnahmevorsprtingen 76a 20 
in Achsrichtung abgebogeher Lappen 84a der Flexplatte 12a 
zur Herstellung einer Axialsicherung eingreift beziehungs- 
weise einrastet 

Man erkennt in Fig. 5, daB die Pumpenradschale 22a im 
radial auBeren Bereich verlangerl ist und sich radial bis an 25 
den Deckel 20a heran erstreckt und dort mit diesem durch 
VerschweiBen verbunden ist. 

Die Fig. 6 zeigt eine Abwandlung der Ausgestaltungs- 
form gemaB Fig. 5. Bei dieser Abwandlung ist die Pumpen- 
radschale 22a axial bis uber den Deckel 20a in Richtung auf 30 
die Flexplatte 12a hinausgezogen und bildet in ihrem freien 
Endbereich die Gegen-Mitnahmeanordnung mit ihren Ge- 
gen-Mitnahmevorsprungen 18a. In entsprechender Weise ist 
an einer Innenoberfl ache der Pumpenradschale 82a dann die 
Vertiefung ausgebildet, in welche der von der Flexplatte 12a 35 
abgebogene Lappen 84a zur Axialsicherung eingreifen 
kann. Es sei hier darauf hingewiesen, daB die Vertiefung 82a 
durch Pragen oder Bearbeitung erzeugt werden kann und 
sich entweder uber den gesamten Umfang erstrecken kann 
oder nur in dem Bereich vorgesehen ist, in dem auch Lappen 40 
84a liegen. 

Die Fig. 6 und 7 zeigen jeweils in Ansicht von radial au- 
Ben die ineinander eingreifenden Vorsprtinge 76a und 80a. 
Man erkennt. daB die Vorsprunge 80a derart ausgebildet 
sind, daB sie in einander zugewandten Seitenflachen jeweils 45 
Hinterschneidungen oder Vertiefungen 88a aufweisen. 
Diese konnen auch, so wie in Fig. 8 gezeigt, schwalben- 
schwanzformig, d. h. zum Bilden eines Schwalbenschwanz- 
profils ausgebildet sein. In diese Hinterschneidungen 88a 
greifen dann bei hergestelltern Kopplungszustand die Mit- 50 
nahmevorspriinge76a vorzugsweise unter Vorspannung ein. 
Das heifit, bei Herstellung des Kopplungszu stands werden 
die Mitnahmevorsprunge 76a zunachst elastisch verformt 
und federn dann mit ihren in Umfangsrichtung gelegenen 
Endbereichen jeweils in die Hinterschneidungen 88a ein. Es 55 
kann somit wiederum eine in Umfangsrichtung spielfreie 
Drehverbindung geschafFen werden, welche gleichzeitig zur 
Axialkopplung der Flexplatte 12 mit dem Drehmoment- 
wandler 10 beitragt. 

Man erkennt bei der Ausgestaltungsform gemaB Fig. 8, 60 
daB die Mitnahmevorsprunge 76a in ihren in Umfangsrich- 
tung gelegenen Endbereichen winkelig abgebogen sind und 
sich mit den abgebogenen Abschnitten 90a jeweils an den 
schwalbenschwanzfbrmigen Hinterschneidungen abstUtzen. 

Es sci hier darauf vcrwicscn, daB, cbenso wie bei den Gc- 65 
gen-Mitn ahme vorsprunge n 80a, auch bei den Mitnahmevor- 
sprtingen 76a entsprechende Hinterschneidungen vorgese- 
hen sein konnen, in welche dann die Gegen-Mitnahmevor- 
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sprunge 80a eingreifen. Ferner ist es auch moglich, daB die 
am Gehause vorgesehenen Gegen-Mitnahmevorsprunge 
80a sich im wesentlichen radial erstrecken und die Mitnah- 
mevorspriinge durch axiales Abbiegen von Lappen an der 
Flexplatte 12a gebildet werden. 

Die Fig. 9 und 10 zeigen weitere Abwandlungen der Aus- 
gestaltungsform gemaB den Fig, 5 und 6. Bei der Ausgestal- 
tungsform gemaB Fig, 9 weist die Flexplatte 12a als Mitnah- 
meanordnung 52a wiederum eine Mehrzahi von Uber den 
Umfang verteilten Mitnahmevorsprtingen 76a auf, welche 
sich im wesentlichen nach radial auBen erstrecken. In diese 
greifen wieder die Gegen-Mitnahmeanordnung 54a bil- 
dende Gegen-Mitnahmevorsprunge 80a ein, welche durch 
Umbiegen eines radial auBeren Bereichs des Deckels 20a 
des Wandlergehauses 18a gebildet werden. Im Biegungsbe- 
reich ist der Deckel mit der Pumpenradschale 22a beispiels- 
weise durch VerschweiBen gebildet. In der dargestellten 
Ausgestaltungsform weist die Pumpenradschale 22a in ih- 
rem axial die Flexplatte 12a tibergreifenden Endbereich eine 
durch Einpragen oder Herausarbeiten gebildete Verzahnung 
70a auf, welche einen Anlasserzahnkranz bildet, in den ein 
Aniasserzahnrad 92a eingreifen kann. 

Bei der Ausgestaltungsform gemaB Fig, 10 sind sowohl 
die Flexplatte 12a als auch der Deckel 20a in ihrem radial 
auBeren Bereich axial abgebogen, so daB an diesen Bautei- 
len gebildete Mitnahmevorsprunge 76a beziehungsweise 
Gegen-Mitnahmevorsprtinge 80a wiederum ineinander ein- 
greifen und somit die drehfeste Verbidung zwischen der * 
Flexplatte 12a und dem Deckel 20a vorsehen. Auch hier ist =7 
in dem die Flexplatte 12a axial tibergreifenden Abschnitt der ^ 
Pumpenradschale 22a wiederum durch Pragen oder Bear- ? 
beitung der Anlasserzahnkranz 70a integral ausgebildet. * 

Es sei hier erwahnt, daB auch bei den Ausgestaltungsfor- - i 

men gemaB den Fig. 9 und 10 die ineinander eingreifenden <»; 
Vorsprunge 76a beziehungsweise 80a in ihren in Umfangs- 
richtung gelegenen Endbereichen mit Hinterschneidungen -J 
oder Vertiefungen ausgebildet sein konnen, wie dies in den 
Fig. 7 und 8 gezeigt ist, um auch hier wieder eine Axialan- * *> 

kopplung des Drehmomentwandlers an die Flexplatte zu er- 
halten. Ci * 

Die Fig. 1 1 zeigt eine weitere alternative Ausgestaltung . . ■ f 

zur Drehkopplung von Flexplatte und Drehmomentwandler. * 
Bauteile, welche vorangehend beschriebenen Bauteilen hin- 
sichtlich Aufbau und Funktion entsprechen, sind mit dem 
gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung eines Anhangs 
"b" bezeichnet. 

Die Flexplatte 12b weist hier in ihrem radial auBeren Be- 
reich einen axial abgebogenen im wesentlichen zylindri- 
schen Abschnitt 94b auf. Dieser kann durch Pragen oder Be- 
arbeiten so ausgestaltet werden, daB er eine Verzahnung 96b 
bildet. Am Deckel 20b des Wandlergehauses ist ein in der 
gleichen Richtung axial abgebogener und naherungsweise 
zylindrischer Abschnitt 98b ausgebildet, an dessen AuBen- 
umfang eine Gegen- Verzahnung 100b vorgesehen ist. Zur 
Herstellung des Kopplungszustands zwischen Flexplatte 
12b und dem Drehmomentwandler wird dieser wiederum 
axial an das Antriebsaggregat, an dessen Antriebswelle zu- 
vor die Flexplatte 12b festgelegt worden ist, herangefuhrt, 
so daB die Verzahnungen 94b, 96b ineinander geschoben 
werden. Anstelle des Vorsehens von Verzahnungen konnen 
wiederum einzelne Vorsprunge an der Flexplatte 12b vorge- 
sehen werden, welche in Ausnehmungen am Wandlerge- 
hause eingreifen. Die Vorsprunge und Ausnehmungen kon- 
nen jeweils mit sich in Achsrichtung verandernder Profilie- 
rung ausgestaltet sein, bcispiclswcisc schwalbcnschwanz- 
fbrmig, so daB bei Heranfuhren des Wandlergehauses an die 
Flexplatte wieder eine axial wirksame Schnappverbindung 
erzeugt wird. 
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Die Fig. 12 zeigt. eine weitere Ausgestaltungsform zur 
Drehkopplung der Flexplatte niit einem Drehmomentwand- 
ler. Bauteile, welche vorangehend beschriebenen Bauteilen 
entsprechen, sind mit dem gleichen Bezugszeichen unter 
Hinzufugung eines Anhangs "c" beschrieben. 

In dieser Ausgestaltungsform ist die Pumpenradschaie 
22c foigend auf den Bereich, in dem sie mit dem Deckel 20c 
durch VerschweiBen verbunden ist, nach radial auBen abge- 
bogen. In diesem sich radial erstreckenden Bereich 102c 
sind Durchgangsoffnungen 104c ausgebildet, welche hier 
die Gegen-Mitnahmeanordnung 54c bilden. In einem radial 
auBeren Bereich ist die Flexplatte 12c axial abgebogen und 
weist in diesem Bereich eine Mehrzahl von Vorsprungen 
106c auf, welche die Mitnahmeanordnung 52c bilden. Wie 
in Fig. 3 erkennbar, sind die Vorspriinge 106c in Achsrich- 
tung geteilt und weisen zwei Vorsprungabschnitte 108c, 
110c auf, die durch einen Schlitz 112c getrennt sind. An je- 
dcm dcr Abschnittc 108c, 110c ist cin Sichcrungsabschnitt 
114c vorgesehen, welcher dann, wenn der Vorsprung 106c 
in die Offnung 104c eingreift, den Offnungsrand ubergreift 
und somit die Flexplatte 12c in diesem Bereich gegen Bewe- 
gung axial vom Wandlergehause weg sichert. Femer ist die 
Flexplatte 12c radial innerhalb der Vorspriinge in der Fig. 12 
bei 116c auf den Deckel 20c zu gekrummt, so daB sich die 
Flexplatte 12c hier am Wandlergehause absliilzt und die Ab- 
schnitte 114c fest gegen die Pumpenradschaie 22c gezogen 
werden. 

Durch die geschlitzte Ausgestaltung der Vorspriinge 106c 
und die Verwendung eines elastisch verformbaren Materi- 
als, beispielsweise Stahlblech, zur Herstellung der Flex- 
platte 12c konnen beim Einfuhren in die Offnung 104c die 
Vorspriinge 106c verformt werden und nach vollstandigern 
Einfuhren in die Offnung 104c nach auBen zuriickfedern. Es 
wird dadurch eine in Umfangsrichtung spielfreie Drehver- 
bindung zwischen der Flexplatte 12c und dem Wandlerge- 
hause, d. h. der Pumpenradschaie 22c, geschaffen. Ferner ist 
durch die Abstutzung im Bereich 116c am Deckel 20c eine 
Vorspannung geschaffen, durch welche die Vorsprunee 114c 
fest gegen den Abschnitt 102c der Pumpenradschaie 22c ge- 
zogen werden. Es. ist somit auch eine in Achsrichtung im 
wesentlichen spielfreie Kopplung vorgesehen. 

Die Fig. 14 und 15 zeigen jeweils Ausgestaltungsformen, 
bei welchen im Bereich der Drehankopplung eine Torsions- 
schwingungsdampfer-Anordnung integriert ist. Bauteile, 
welche vorangehend beschriebenen Bauteilen entsprechen, 
sind mit dem gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung ei- 
nes Anhangs "d" bezeichnet. 

Man erkennt in Fig. 14, daB sowohl der Deckel 20d des 
Wandlergehauses als auch die Pumpenradschaie 22d im Be- 
reich ihrer Verbindung abgebogen sind und sich dort im we- 
sentlichen axial auf die Flexplatte 12d zu erstrecken. In die- 
sen axial verlaufenden, im wesentlichen zylindrischen Ab- 
schnitten 116d beziehungsweise 118d sind jeweilige Ab- 
stutzvorsprunge 120d beziehungsweise 122d ausgebildet, 
welche Steuerkanten zur Anlage von Dampfungsfedern 
124d bilden. 

Mit der Flexplatte 12d ist ein ringartiges Element 126d 
fest verbunden, welches im radial auBeren Bereich ebenfalls 
axial abgebogen ist und sich mit einer Mehrzahl von in Um- 
fangsrichtung beabstandeten Vorsprungen 128d in den Be- 
reich zwischen die Abschnitte 116d, 118d hineinerstreckt. 
Auch die Vorspriinge 128d bilden jeweils Steuerkanten zur 
Abstutzung der Federn 124d. 

Es ist somit durch die Vorspriinge 128d einerseits, die Ab- 
stutzbcrcichc 120d, 122d andcrcrscits, welche jcwciligc 
Steuerkanten bilden, und die sich an diesen Steuerkanten ab- 
stutzenden Fedem 124d ein Torsionsschwingungsdampfer 
geschaffen, welcher bereits im Bereich der Kopplungsver- 
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bindung zwischen Flexplatte 12d und Drehmornentwandler 
zur Tilgung von im Antriebssystem auftretenden Dreh- 
schwingungen beitragen kann. Um auch hier eine Axialan- 
kopplung vorz.usehen, sind an der Flexplatte 12d im radial 
5 auBeren Bereich mehrere Lappen 130d abgebogen, welche 
mit einem gewolbt verlaufenden Bereich in eine Umfangs- 
vertiefung 132d am Abschnitt 118d des Deckels 20d einra- 
sten. Um hier die zur Schwingungsdampfung erforderliche 
Relativverdrehbarkeit zwischen Flexplatte 12d und Deckel 
10 20d nicht zu beeintrachtigen, sollten die Vorspriinge 130d 
ohne wesentliche Anlage am Deckel 20d in die Vertiefung 
132d eingreifen. Zum Erhalt einer Reibungsdampfungswir- 
kung kann jedoch auch eine reibende Anlage der Vor- 
spriinge 130d am Deckel 20d vorgesehen werden. 
15 Bei der Ausgestaltungsform gemaB Fig. 15 ist der Deckel 
20d in seinem radial auBeren Bereich abgebogen und tragt 
dort sich axial erstreckende Vorspriinge 134d, welche in 
Umfangsrichtung cincn vorbestimmten Abstand zucinandcr 
aufweisen. An der Flexplatte 12d ist wieder ein ringartiges 
20 Element 136d festgelegt, welches in seinem radial auBeren 
, Bereich mit U-formigem Profil ausgebildet ist und durch 
lappenartig abgebogene Bereiche 138d beziehungsweise 
140d, die sich beidseits der Vorspriinge 134d erstrecken, 
wieder Steuerkanten fur die Dampfungsfedern 124d bildet. 
25 Ein verlangerter Abschnitt 144d des ringartigen Elements 
136d kann derart ausgebildet sein, daB er einen Abschnitt 
des Drehmomentwandlers, beispielsweise des Deckels 20d, 
axial und radial hintergreift, um hier wiederum eine unge- 
wunschte ubermaBige Axialbewegung des Drehmoment- 
30 wandlers bezuglich der Flexplatte 12d zu verhindern. Der 
Abschnitt 144d kann beispielsweise, wie in Fig, 15 gezeigt, 
durch einen SchweiBbereich oder einen anderen Vertie- 
fungsbereich gebildet sein. In diesen Ausgestaltungsformen 
wirken die Mitnahmeanordnung, gebildet durch die Ele- 
35 mente 128d beziehungsweise 136d, und die Gegen-Mitnah- 
meanordnung, gebildet durch die Elemente 116, 11 8d bezie- 
hungsweise 134d, nicht direkt, sondern unter Zwischenan- 
ordnung der Fedem 124d aufeinander ein. 

Die Fig. 16 bis 20 zeigen weitere alternative Ausgestal- 
40 tungsformen zur Drehkopplung von Flexplatte und Dreh- 
mornentwandler. Komponenten, welche vorangehend be- 
schriebenen Komponenten entsprechen, sind mit dem glei- 
chen Bezugszeichen unter Hinzufugung eines Anhangs V 
bezeichnet. 

45 In der in den Fig. 16 und 17 gezeigten Ausgestaltungs- 
form sind am Deckel 20e des Drehmomentwandlers meh- 
rere axial vorstehende Auspragungen 146e vorgesehen, wel- 
che bei hergestelltem Kopplungszustand in Durchgangsoff- 
nungen 148e in der Flexplatte 12e eingreifen, vorzugsweise 
50 ist der Eingriff so, daB im wesendichen kein Bewegungs- 
spiel vorhanden ist. An der Flexplatte 12e ist an der vom 
Deckel 20e abgewandten Seite ein Sicherungselement 150e 
beispielsweise durch Vernieten oder Festkleben angeordnet. 
Das Sicherungselement 150e ist in Form eines Sicherungs- 
55 rings ausgebildet, der eine den Durchgangsoffnungen 148e 
entsprechende Offnung 152e mit verzahntern oder gezack- 
tem Rand 154e aufweist. Beim Aufschieben der Flexplatte 
12e mit ihren Offnungen 148e auf die beispielsweise durch 
Pragen gebildeten Vorspriinge 146e greifen die Zahne des 
60 Sicherungselements 150e an der AuBenoberfiache der Vor- 
spriinge 146e an und werden dabei leicht entgegen der Auf- 
schubrichtung verbogen. Bei einem Versuch, die Siche- 
rungselemente zusammen mit der Rexptatte 12e vom Dek- 
kel 20e wegzubewegen, werden diese ZUhne in die Oberfla- 
65 chc des Deckels 20c, d. h. dcr Vorspriinge 146c hincingc- 
driickt und verhindern somit ein ungewolltes Herausbewe- 
gen der Vorspriinge 146e aus den Offnungen 148e, 

Bei der Ausgestaltungsform gemaB den Fig. 18 bis 20 ist 
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anstelle des Vorsehens eines Sicherungselements der Innen- 
rand 156e der Offnungen 148e mit entsprechenden Zahnen 
oder Zacken 158e ausgebildet. Auch diese Zahne beiBen 
beim Aufschieben der Fiexplatte 12e auf die Vorspriinge 
146e in die Oberflache derselben ein und werden dabei ent- 
gegen der Aufschubrichtung geringfugig verformt, so daB 
die Rexplatte 12e wiederum sicher am Deckel 20e gehalten 
ist. 

Es sei hier darauf hingewiesen, daB die Verzahnung an 
der Innenumfangsflache der Offnungen 148e beim Stanz- 10 
vorgang oder durch nachherige Bearbeitung erzeugt werden 
kann. 

Weitere Ausgestaltungsformen zur Drehverbindung des 
Drehmomentwandlers mit einer Antriebswelle sind in den 
Fig. 21 und 22 gezeigt. Komponenten, welche vorangehend 15 
beschriebenen Komponenten entsprechen, sind mit dem 
gleichen Bezugszeichen unter Hinzufugung eines Anhangs 
"f bczcichnct. 

In der in Fig. 21 gezeigten Ausgestaltungsform ist am 
Deckel 22f des Wandlergehauses im radial inneren Bereich 20 
eine axiale Auspragung 160f vorgesehen, welche den Ra- 
dialsicherungszapfen 24f tragi, der in die Ausnehmung 26f 
in der Antriebswelle 14f eingreifl. Ferner ist an einer dem 
Drehmomentwandler zugewandten Endseite der Antriebs- 
welle 14f ein ringartiger, die Drehachse A uingebender Vor- 25 
sprung 162f vorgesehen. Der Vorsprung 162f bildet in dieser 
Ausgestaltungsform das Mitnahmeelement, welches hier 
mit der Antriebswelle 14f integral ausgebildet ist. An einer 
Innenumfangsflache weist der Vorsprung 162f eine Verzah- 
nung 164f auf, in welche bei hergestellter Drehkopplung 30 
eine Verzahnung 166f an der AuBenumfangsflache des Vor- 
sprungs 160f eingreift. 

Ferner ist an der Innenumfangsflache des Vorsprungs - 
162f eine Ringnut 168f vorgesehen, in welcher ein Siche- 
rungsringelement 170f aufgenommen ist. Dieses greift bei 35 
hergestelltem Kopplungszustand in eine am Zentrierzapfen 
24f vorgesehene Sicherungsnut 172f ein. Beispielsweise 
kann das Ringelement 170f mit einzelnen axial verformba- 
ren Abschnitten ausgebildet sein, oder kann radial verform- 
bar ausgebildet sein, um bei Heranfuhrung des Drehmom- 40 
entwandiers 10 durch den Zapfen 24f verformt zu werden 
und nachfolgend in die Sicherungsnut 172f einzurasten. 

Bei der in Fig. 22 gezeigten Ausgestaltungsform ist der 
durch Auspragung gebildete Vorsprung 160f des Deckels 
20f zur Antriebswelle 14f hin offen und in diese Off nung ist 45 
der Zapfen 24f eingeschweiBt. Auch hier sind am Vorsprung 
162f der Anuiebswelle 14f beziehungsweise am durch Pra- 
gen gebildeten Vorsprung 160f des Deckels 20f wieder Ver- 
zahnungen 162f beziehungsweise 164f zur Herstellung der 
Drehverbindung vorgesehen. In der Offnung 26f der An- 50 
triebswelle 14f ist wenigstens eine sich im wesentlichen ra- 
dial erstreckende Bohrung 174f ausgebildet, in welcher ein 
Federelement 176f sowie eine Sicherungskugel 178f aufge- 
nommen sind. Die Sicherungskugel 178f ist durch Verfor- 
men des Randbereichs der Bohrung 174f gegen Herausfal- 55 
len gesichert. Bei Heranfuhrung des Drehmomentwandlers 
an die Antriebswelle 14f wird durch den Zapfen 24f die Ku- 
gel oder alle Kugeln nach radial auBen verlagert. Bei herge- 
stelltem Drehverbindungszustand rasten dann die Kugeln 
178f wieder in eine Sicherungsnut 172f am Zapfen 24f ein. 60 

Bei den in den Fig. 21 und 22 gezeigten Ausgestaltungs- 
formen kann die Drehkopplung also ohne Verwendung einer 
Fiexplatte oder dergleichen erzeugt werden, so daB hier eine 
weitere Einsparung von Bauteilen und eine weitere Redu- 
zicrung der zum Zusammcnsctzcn cincs Antricbssystcms cr- 65 
forderlichen Arbeitsschritte vorgesehen werden kann. 

Es sei darauf hingewiesen, daB in alien beschriebenen 
Ausgestaltungsformen die jeweiligen zur Erzeugung der 
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Drehverbindung dienenden Anordnungen beziehungsweise 
Gegen-Anordnungen in der erforderlichen Anzahl vorgese- 
hen sein konnen. So konnen uber den Umfang verteilt je- 
weils mehrere, vorzugsweise mit gleichmaBigem Abstand 
5 liegende Vorspriinge, Zahne oder dergleichen an den ver- 
schiedenen Komponenten vorgesehen sein. Die Anzahl 
von den zu iibertragenden Drehmomenten ab. 

PatentansprUche 

1 . Verbindungseinrichtung zum Herstellen einer Dreh- 
momentubertragungsverbindung zwischen einem 
Drehmomentwandler und einer Antriebswelle, insbe- 
sondere Kurbelwelle einer Brennkraftmaschine, um- 
fassend: 

- ein mit der Antriebswelle zur Drehung um eine 
Drehachse (A) im wesentlichen drehfest verbind- 
barcs oder verbundencs Mitnahmeelement (12) 
mit einer Mitnahmeanordnung (52), 

- eine der Mitnahmeanordnung (52) zugeord- 
nete, an einem Wan dlergehause (18) des Dreh- 
momentwandlers (10) vorgesehene Gegen-Mit- 
nahmeanordnung (54), wobei die Mitnahmean- 
ordnung (52) und die Gegen-Mitnahmeanordnung 
(54) jeweils wenigstens einen Anlagebereich be- 
ziehungsweise Gegen-Anlagebereich aufweisen, 
welche zur Herstellung einer Drehmomentuber- 
tragungsverbindung zwischen dem Mitnahmeele- 
ment (12) und dem Wandlergehause (18) in Um- 
fangsrichtung zur Einwirkung aufeinander bring- 
bar sind. ■ . 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurcr^ jgekenn- 
zeichnet, daB die Mitnahmeanordnung (52) wenigstens 
einen sich radial oder/und axial auf das Wandlerge- 
hause zu erstreckenden Mitnahmevorsprung ;(56, 58, 
60) aufweist, daB die Gegen-Mitnahmeanordnung (54) 
wenigstens einen sich radial oder/und axial auf das 
Mitnahmeelement (12) zu erstreckenden Gegen-Mit- 
nahmevorsprung (64) aufweist, wobei Mitnahmevor- 
sprung (56, 58, 60) und Gegen-Mitnahmeyorsprung 
(64) jeweilige Anlage- beziehungsweise Gegen-Anla- 
gebereiche aufweisen, mit welchen diesedn^Jmfangs- 
richtung zur Anlage aneinander bringbar sind. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Anordnung (52) von Mitnahmean- 
ordnung (52) und Gegen-Mimahmeanordnung (54) 
wenigstens zwei in Umfangsrichtung im Abstand zu- 
einander angeordnete Mitnahmevorsprurige (56, 58) 
beziehungsweise Gegen-Mitnahmevorspriinge auf- 
weist, welche zwischen sich eine Aufnahmeausneh- 
mung (62) bilden, in welche zur Herstellung der Dreh- 
momentubertragungsverbindung wenigstens ein Mit- 
nahmevorsprung beziehungsweise Gegen-Mitnahme- 
vorsprung (64) der jeweils anderen Anordnung (54) 
von Mitnahmeanordnung (52) und Gegen-Mitnahme- 
anordnung (54) einfuhrbar ist. 

4. Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmeausnehmung (62) in Rich- 
tung auf die andere Anordnung (54) zu sich erweiternd 
ausgebildet ist, und daB der zum Einfuhren in die Auf- 
nahmeausnehmung (62) ausgebildete Mitnahmevor- 
sprung beziehungsweise Gegen-Mitnahmevorsprung 
(64) in Richtung auf die eine Anordnung (52) zu sich 
verjungend ausgebildet ist. 

5. Einrichtung nach einem der Anspriichc 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB eine Anordnung von Mit- 
nahmeanordnung (52) und Gegen-Mitnahmeanord- 
nung (54) mit wenigstens einer Vertiefung (66; 82a, 
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88a; 132d), Hinterschneidung oder dergleichen ausge- 
bildet ist, in welche bei hergestellter Drehmomentuber- 
tragungsverbindung ein Sicherungsabschnitt (68; 84, 
90a; 130d) der jeweils anderen Anordnung von Mit- 
nahmeanordnung und Gegen-Mitnahmeanordnung zur 
Herstellung einer formschlussig wirkenden Axial ver- 
bindung zwischen dem Mitnahmeelement (12) und 
dem Wandlergehause (18) vorzugsweise rastartig ein- 
greift. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Sicherungsabschnitt (68; 84a) an der 
anderen Anordnung in Umfangsrichtung zwischen 
zwei Mitnahmevorspriingen (56, 58; 76a) beziehungs- 
weise Gegen-Mitnahmevorsprungen angeordnet ist. 

7. Einrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Mitnahmeanordnung 
(52a) eine Mehrzahl von Mitnahmevorsprungen (76a) 
umfaBt, wclchc cine Mitnahmcvcrzahnung bilden, und 
daB die Gegen-Mitnahmeanordnung (54a) eine Mehr- 
zahl von Gegen-Mitnahmevorsprungen (80a) umfaBt, 
welche eine Gegenverzahnung bilden, wobei bei her- 
gestellter Drehrnomentubertragungsverbindung die 
Mitnahmeverzahnung . und die Gegen-Mitnahmever- 
zahnung im wesentlichen umfangsspielfrei kammen. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mitnahmevorspriinge (76a) oder/und 
die Gegen-Mitnahmevorspriinge (80a) im Bereich ih- 
rer gegenseitigen Aniage mit Hinterschneidungen, Ver- 
tiefungen (88a) oder dergleichen ausgebildet sind. 

9. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Anordnung von Mitnahmeanord- 
nung (52c; 52e) und Gegen-Mitnahmeanordnung (54c; 
54e) wenigstens eine Mitnahmeoffnung (104c; 148e) 
aufweist, in welche bei hergestellter Drehmomentuber- 
tragungsverbindung ein Vorsprung (106c; 146e) der je- 
weils anderen Anordnung eingreift. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Vorsprung (106c) die Mitnahmeoff- 
nung (104c) vollstandig durchsetzt und mit wenigstens 
einem Axialsicherungsvorsprung (114c) im Bereich 
seines freien Endes einen die wenigstens eine Mitnah- 
meoffnung (104c) begrenzenden Randbereich iiber- 
greift. 

11. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnahmeanordnung 45 
(52d) eine Primarseite einer Torsionsschwingungs- 
dampfer^Anordnung bildet und die Gegen-Mitnahme- 
anordnung (54d) eine Sekundarseite einer Torsions- 
schwingungsdampfer-Anordnung bildet, wobei zwi- 
schen Mitnahmeanordnung (52d) und Gegen-Mitnah- 
meanordnung (54d) eine Torsionsschwingungsdamp- 
fer-Federanordnung (124d) wirkt. 

12. Einrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die eine Anordnung ein Zentralteil (128d; 
134d) umfaBt und die andere Anordnung zwei bezug- 
lich des Zentralteils (128d; 134d) und hinsichtlich der 
Zusammenwirkung mit der Torsionsschwingungs- 
dampfer-Federanordnung (124d) an entgegengesetzten 
vSeiten angeordnete Deckteile (116d, 118d) umfaBt. 

13. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
gekennzeichnet durch Axialsicherungsmittel, umfas- 
send wenigstens ein vorzugsweise an dem Mitnahme- 
element (12e; 12f) und dem Drehmomentwandler in 
Achsrichtung formschlussig oder/und reibschlussig an- 
greifendes Axialsichcrungsclcmcnt (150c; 170f; 178f). 

14. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnahmeanordnung 
(52) und die Gegen-Mitnahmeanordnung (54) derart 
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aufeinander abgestimmt sind, daB bei Aufeinanderzu- 
bewegung des Mitnahmeelements (12) und des Dreh- 
momentwandlers (10) zur Herstellung der Drehmo- 
menruhertragungsverbindung zwischen der Mitnahme- 
anordnung (52) und der Gegen-Mitnahmeanordnung 
(54) eine zumindest in axialer Richtung wirkende 
selbstverriegelnde Verbindung hergestellt wird. 
15. Antriebssystem, insbesondere fur ein Kraftfahr- 
zeug mit Automatikgetriebe, umfassend ein Antriebs- 
aggregat mit einer Antriebswelle (14) und einen Dreh- 
momentwandler (10), dadurch gekennzeichnet, daB die 
Antriebswelle (14) und der Drehmomentwandler (10) 
durch eine Verbindungseinrichtung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 14 verbunden oder verbindbar sind. 
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